aus der Broschire SAILSPEED von Pinnell &ax Sail s
Ubersetzt aus dem englischen von Vol ker Gorge

TUNING YOUR INTERNATIONAL 505 (1992)

Der internationale 505er ist eine richtige Vollblutrennjolle, die
ei ni ge der besten Segler der Wlt angezogen hat. Die Entw cklung war
daher beachtli ch.

Das Boot

Es gibt einige gute Rinpfe mt |eicht verschi edenen Shapes, zwi schen
denen man wahlen kann. Der aktuelle Trend geht zu Booten mt nur
| eichtem Bogen im Kiel, schmaler Wasserlinie bei Station 6 (Mtte),
schl ankem Bug mt geraden Linien nach achtern, um die Vorm,
Raumm nd- Stabilitat zu erhohen. Allerdings sind Gew chtsverteil ung
und Steifigkeit die Uberw egenden Kriterien nach denen eine Schal e
auszusuchen i st.

Trimmeinrichtungen

Fir das G o3 benutzen die neisten Leute eine 4:1 Ubersetzte Schot
mt Knarrblock und Kl enme am hinteren Ende des Schwertkastens. Eine
Alternative ist eine 3:1 Ubersetzung nmit Knarre am Baum die die
Schot fester halt (Annmerk.: hoherer Umrschlingungswi nkel). D es hat
den zuséatzlichen Vorteil, nicht nehr so viel Schot ziehen zu missen,
was schnel l ere Einstellungen erl aubt.

Di e Fockschotfuhrung ist auf Querschienen nontiert und sollte nach
Geschnmack des Vorschoters eingerichtet werden, da einige es
bevorzugen, mt dem Ricken nach vorn durch die Wnde zu gehen, um
vom Baummi ederholer frei zu bleiben (Annerk.: finde ich ubrigens
ziemich schlecht, da der Vorschoter nicht sieht, w e das Boot durch
di e Wende geht und die Fock die Seite wechselt).

Eine der wchtigsten Strecker ist der Baummiederholer wund wr
enpfehl en eine kaskadierte 16:1 Talje mt Doppel bl 6cken am Ende -
ni cht einfache, um die grofRen Anderungen im Mstrake mtmachen zu
kénnen. Di ese werden nach hinten zu den Seitentanks gefuhrt, damt
sie leicht wahrend des Segel ns verstellt werden kdnnen.

Di e Cunningham hat ein 4:1 System ebenfalls zu den Seiten gefuhrt.
Der Unterliekstrecker 4:1 bekommt eine Kl emme vorne am Baum

Fur die Verstellung der Spibaum Hohe reicht ein 1:1 Strecker auf dem
Schwer t kasten, nach unten ein Gunm zug.

Das Fockfall ist eine weitere kritische Trimreinrichtung und wr
enpfehlen eine so grofle Ubersetzung we 16:1 um Vorstag und
Ri ggspannung aufnehnmen zu kodnnen (Anmerk,: heute benutzen einige

schon 32:1). Es gibt viele verschi edene Systene, die benutzt werden
konnen, aber man braucht m ndestens 20 cmallein um die Lose aus dem
System zu zi ehen.

In den vergangenen Jahren haben die Wantenverstellungen zugenonmnen,
w eder mt verschiedenen Systenen. Einige Boote haben immer noch



feststehende Wanten, die sie mt ,Fast Pins® einstellen (Anm:
Bol zen, die man schnell herausnehnmen und versetzen kann), aber die
nei sten verstellen ihre Wanten mt einem Taljensystem oder mt
Hydrauli k. Man braucht eine Untersetzung bis zu 1:24 wund einen
Verstellweg von 10 - 13 cm damt die Verstellung sinnvoll ist.

Fockholepunkte

Die nei sten Leute heutzutage tendi eren dazu, die von den Australiern
er f undenen Fockhol epunkt syst ene zZu benut zen, di e aus
guerver | auf enden Fockschi enen bestehen. Di ese Schienen sind ungefahr
46 cm | ang und verl aufen vom Schwertkasten Uber ei ne Konsol e auf den
Tank ungefédhr in einem rechten W nkel (+/- 20 Gad). Dadurch kann
di e Fock Uberall zw schen 40 und 77 cm von der Mttellinie gefahren
werden. Und dadurch dafR die Schiene auch noch auf den Tank |auft,
hebt sich automatisch der Schotwi nkel, um bei starkem Wnd zu
entl asten. Das w chtige bei diesem System ist, die Hol epunktdse an
genau der richtigen Stelle zu haben; dies sollte genau mt dem
Segel macher abgekl art werden. (Annerk.: Um diesen Stref3 nicht zu
haben, und um verschi edene Segel fahren zu kénnen und nehr Spielraum
bei verschi edenen W ndst arken zu haben, setzt sich neuerdings eine
Konbi nati on aus der beschriebenen Schiene konbiniert mt einem
Barber durch. Dies erlaubt eine zusatzliche Hbhenverstellung des
Hol epunkt es.)

Das andere System ist eine vor- zurick Schiene auf der Innenseite
des Tanks. Dieses System erlaubt es nicht, den Hol epunkt gegenuber
der Mtellinie nach innen und aullen zu stellen. (Annmerk.: Absol ut
al t nodi sch)

Mast Controller, Klotze

Di e Meinungen gehen ausei nander ob nman besser einen Mastcontroller
oder Kl 6tze verwendet. Bei einem steifen Rigg ist wahrscheinlich der
Mastcontroller die Antwort, weil er oft verstellt werden nuf3. Aber
bei einem weichen Rigg konnten Kl6étze die Antwort sein, nicht
zuletzt weil sie unkompliziert sind, obwohl kaum zu justieren. Eine
Antwort mag der Holt Allen Controller sein, der gut unters Deck palt
und zuruckhaltend ist. (Annerk.: das Ding war tatséchlich einige
Zeit ,in“. Im Mnent geht der Trend aber eindeutig Richtung
» Kni ckebei n*) .

Schwert

Die Bandbreite an verschiedenen Formen und G 6Ren innerhalb einer
Flotte ist betréchtlich. Die neisten kleineren Crews verwenden ein
kl ei neres Schwert, wahrend einige der ,Fat Boys“ ein maximl grofles
benutzen ndgen. Die Profile sind verschieden, aber eine sichere
Sache ist die elliptische ,Spitfire* Form sie wird seit vielen
Sai sons benut zt .

Wenn ein Anstellschwert benutzt wrd, nuf3 der Pivot-Punkt an genau
der richtigen Stelle sein, damt es das Schwert w ndwarts dreht und
die Abdrift verringert. Bei l|eichtem Wnd und flachem Wasser kann
ein Anstellschwert die Leistung verbessern, aber die neisten Leute
sind w eder von Anstellschwertern abgegangen, besonders wegen der



Schwi eri gkei ten bei schwerem Wetter.

Ruder

Auch hier werden verschiedene Fornmen und G ORen benutzt. Das
wi chtigste ist, dall es zu kei nem Stronmungsabri 3 komt, besonders auf
einem ,3 sail reach (Raunschots mt Gol3, Fock und Spi). (Annerk.:
kann ich nur bestatigen, die kleinste Macke in der Nahe der
Vor derkante des Ruders kann zum Strodnungsabrif3 fouhren, auch bei
geringer Krangung! In der Regel fuhrt das zur Kenterung ...) Frag
dei nen Segel macher!

Masten

Der Bereich an verschi edenen Typen von Masten in dieser Klasse ist
wi rklich aullergewdhnlich. Es wurden wahrscheinlich nehr Masttypen
getestet als in irgendeiner anderen Klasse auf der WlIlt. Und sie
reichen von ,biegsanf, so we Proctor Stratos, Superspars M3,
Gol dspar und Proctor D, bis zu ,steif“ we Proctor Epsilon, D+ und
Superspar M.

Die beliebtesten R ggs, die in England i m Augenblick benutzt werden,
sind die biegsaneren, typisch Proctor D, Stratus und Superspar M.
Di ese ganze Variation zeigt, dall es nicht darauf ankonm welchen
Mast man hat, sondern dall die Segel auf die Mstkurve passen und man
gute Einstellndglichkeiten fir das Ri gg hat.

Baum

Es gi bt zwei Hauptprofile und sie unterscheiden sich wenig - Proctor
2633 und Superspar B2.

Segel

Nat trlich enpfehlen wir Pinnell &ax Segel, besonders weil wr eine
,Hand“ dafdr haben, sie zu machen. D e 505 Designs basieren auf
unserer beachtlichen Erfahrung in der Klasse mt bel egt en
Ergebnissen und wr sind imer Dbereit dber Segelschnitt und
Spezifikation zu diskutieren.

Segel Tips

Es ist |ebensnotwendig im 505er frih aufs Wasser zu gehen und vor
dem Rennen mt einem anderen Boot anzupassen, weil es soviele Leinen
gibt, die eingestellt werden missen. Beginne mt dem Einstellen des
Mastfall s Uber das Vorstag und die Wanten, um den richtigen Druck im
Rigg einzustellen (Mehr Rake = weniger Power) . Stell die
Fockhol epunkte so ein, das die Fock den richtigen Twi st und die Dise
die richtige Ofnung hat. Stimme Kicker und G oldsschot so aufeinander
ab, dalR sich die richtige Achterliekskurve ergibt. Stelle sicher,
daR sich das Schwert an der richtigen Position befindet und stelle
den Mastcontroller fiar optimal e Hohe und den richtigen Druck ein.

Wenn du mt der Geschw ndigkeit gegeniber Dei nem Partner zufrieden
bi st, kannst du dich auf den Start konzentrieren, aber hab ein Auge
auf jede Anderung des Wetters, die eine Trinmmanderung no6tig machen



konnt e.

Beim Startschul3 sollte das einzige, was du zu tun hast, das
Di cht hol en der Grofdschot und einstellen des Baumi ederhol ers und die
Konzentration auf die Taktik sein. Dies ist nicht der richtige
Zei tpunkt, um den Kopf tief unten im Schiff zu haben und an den
Streckern zu zi ehen.

Auf einem spitzen Raungang sollte der Spi baum 15 - 20 cm Abstand vom
Vorstag haben. Wil der Baum so lang ist, wird dies dir erlauben
den Spi flach zu bekomen ohne die Dise zw schen ihm und dem
Groflsegel zu verengen. Dieser |ange Spibaum ergibt aullerdem ein
bi Bchen Leegierigkeit vor dem Wnd, so dall eine Kradngung von 5 bis
10 Grad das Ruder w eder ausbal anciert.

Vor dem Wnd kann der Baum fast 90 Gad zur Mttschiffslinie
herungeholt werden. Hol das Schwert so weit hoch we du dich traust
und segle platt vor dem Wnd. Mt zunehnendem W nd dagegen kann dies
ei ne unangenehne und nasse Sache werden, so dal nehr Schert bendti gt
wird und der Spi baum nehr | osgel assen werden nufi.

Weil die MaRe von Boot zu Boot so stark variieren, wirde es von uns
nicht richtig sein, zu versuchen genaue MalRe anzugeben, aber wr
sind bereit, fiur einzelne Boote Trimpositionen zu di skutieren.



