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Hasso Plattner ist einer der wichtigsten
Manner im deutschen Segeln. Carsten
Kemmling sprach mit ihm Uber seine
neue Liebe zum kleinen Boot, (iber
laute Fahrtensegler, schwere Fehler im
America’s Cup, Neidgefiihle und den

legendéren ,Mooning”-Skandal

inn ich nicht”
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eiddebatte auf, wenn es um mein Hobby geht”

Hasso Plattner INTERVIEW

Deutschlands Schnellste. Die maxZ86 ,Mor-
ning Glory” gewinnt 2005 das 2225-Meilen-
Rennen Transpac mit einem Rekord. Gegner
Roy Disney {o. r.) gratuliert dem Skipper

asso Platmer gilt als dffent-

lichkeitsscheu. Der Griin-

der des Software-Konzerns

SAP gibt selten und ungern

Interviews. Zu oft muss er
sich fiir sein Vermdégen rechtfertgen (Hinf
Milharden Dollar laut ,Forbes®). Seine
Leidenschaft fir das Segeln wird gern als
abgedrehtes Reichen-Hobby dargestellr,
Aber spiitestens, seit Platmer sich zu sei-
nen seglerischen Wurzeln in der Jolle zu-
riickbegeben hat, salzverkrustet und er-
schiipft seinen 505er an Land zieht und
im Kreis der Konkurrenten mit glinzen-
den .-'llugl.:n Rennverliufe diskudert, ist klar,
dass er nicht zu den vielen Statussymbaol-
Seglern zihle. Seine Leidenschaft ist echr.
Er gehirt zur Familie. Im Januar sagte er
dem ,Spiegel”, ab einem gewissen Reich-
tum sei Gliicklichsein deutlich schwerer.
Segeln ist seine Lasung dieses Problems.

YACHT: Herr Plattner, Sie sind einer der erfolg-
reichsten deutschen Segler. Aber hierzulande
wissen das wenige. Warum reden Sie Gffent-
lich ungem iiber lhre Segelleidenschaft?
Plattner: In Deutschland kommt bei dem The-
ma schnell die Neiddebatte auf. Was ich mache,
passt nicht zur hiesigen Einstellung, wie man
Luxus in Anspruch nehmen sollte. Da wird man
sofort in eine Schublade gesteckt. Dass ich
durch meine Segelprojekte auch viele Arbeits-
platze schaffe, wird dann schnell vergessen.
Ihr jlingstes Projekt, 505er-Regatta, hat we-
nig mit Luxus zu tun. Wie kam es dazu? =
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Durch meine grole Klappe. Ich hirte von der
W in Warmemiinde und hab gefragt, ob man
ohne Qualifikation mitmachen kénne. S5chon
war ich dabei. Und weil ich ein wenig Angst
hatte, in einem Feld mit 170 Booten heil um die
Tonnen zu kommen, trainierte ich ein bisschen.
Sie luden die Weltmeister zum Osterurlaub
auf die Bermudas ein und engagierten einen
Profi-Vorschoter.

Wir segelten taglich vier bis flinf Stunden gegen
Wolfgang Hunger und Holger less. Es hat mir
viel Spall gemacht, auch wenn ich Wolfgang
nur noch am Horizont sehen konnte.
Eigentlich war die Jolle fiir lhre Tachter ge-
dacht. Haben die sie freiwillig abgegeben?
Vior sechs Jahren haben die Madchen das Schiff
auf der boot in Diisseldorf gesehen und waren
begeistert. Sie wollten auf Sylt damit segeln.
Iweimal bin ich mitgekommen, dann gingen
sie doch lieber wieder reiten.

Wie haben Sie Warnemiinde erlebt?

Ich wusste ja vorher, dass der 505er ein tolles
Boot ist, aber jetzt bin ich noch mehr davon
iiberzeugt. 470er und FD, mit denen ich frither
gesegelt bin, machen nur halb so viel Spall.
Bei starkem Wind haben Sie mit Platz elf thr
bestes Resultat erzielt — aller Ehren wert in
einem physisch so anspruchsvollen Boot.
Genauso wie der 46. Gesamtrang von 170.
Sind Sie zufrieden?

Der Elfte war schon klasse. Bei Wind gehdrten
wir zu den Schnelleren, was auch damit zu
tun hat, dass wir deutlich Uber dem Optimal-
gewicht liegen und dass ich sehr viel von mei-
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,Segeln ist far mich

das komplexe Gebilde
aus Asthetik, Technik,
Wasser und Wettkampf”

nem Vorschoter Peter Alarie profitiert habe. Im
letzten Rennen sind wir zu oft gekentert, Sonst
ware noch mehr drin gewesen. Immerhin, die
Top 50 waren mein Ziel, und das hat geklappt.
Woran fehlt es noch?

Beim Start hatte ich Probleme und manchmal
beim Wenden. Im letzten Rennen bin ich noch
kurz vor dem Ziel in einer Panikwende geken-
tert. Da wollte mich ein Dine umfahren. Das
Problem: Mein Vorschoter hat ihn nicht gese-
hen und glaubt heute noch, dass da niemand
war. Wenn ich nur ein Video davon hitte.

Der Amerikaner Philippe Kahn, den Sie sonst
eher in der Bigboat-Liga treffen, ist auch vom
505er-Virus befallen. Er wurde 64. War es ei-
ne Genugtuung, ihn zu schlagen?

Ich war schon froh, dass er hinter mir war.

Die Fahrtenyacht. Mit
dem 70-FuBler Loftfari”
segelt Plattner seit
1997 auf der Ostsee.
Der 18 Tonnen leichte
Kohlefaser-Cruiser er-
reicht fast 20 Knoten

Selbst nach rweimal Kentern (lacht). Immerhin
segelt der schon fast zwei lahre mit der Five,
weil es ihm auch so viel Spalt macht. Aber ich
habe neun Jahre lang Dingi gesegelt. Wenn
auch eher die Flachwasserklassiker am Am-
mersee, in Stamberg oder Steinhude. Irgendwo
ist da wohl noch etwas Gefiihl abgespeichert.

Sie haben friiher auch intensiv gesurft.

So 90 Tage im Jahr. Mit Springen, aber ohne
Loop. Aber das hat mir dann nur noch in sol-
chen Revieren Spall gemacht, wo es Haie gibt.
Um da sicher zu sein, muss man den Wasser-
start in drei statt in zehn Sekunden schaffen,
Aber ich habe jetzt Angst, dass da meine Band-
scheiben klappem. Da springe ich lieber mit der
Five iber ein paar Wellen. Mit dem groBen Spi
schaffen wir 20 Knoten,

Macht das der Kiirper noch mit?

Das ist sogar wie eine Therapie fiir mich. Dieses
dynamische Hangen, immer mit dem Oberldr-
per rein und raus tut meinem Riicken sehr gut.
Das merke ich beim Golfen. Ich kann jetzt 28
statt frither 14 Lécher spielen.

Wie fihit sich der Neoprenanzug an nach all
den Jahren? Juckt er nicht?

Das geht schon noch alles. Aber manchmal war
es ein wenig kalt. Das muss ich eigentlich nicht
mehr haben. Ich bin wirmere Gefilde gewohnt.
Wie ist es, als Prominenter in der Masse der
Segler abzutauchen? Ein besonderer Genuss?
Ja, vor allem, weil es bei den 505em sehr ge-
sittet zugeht. Selbst auf der Bahn. Ich habe zwar
auch einmal ziemlich gezetert, weil sich jemand
bei mir abgeschoben hat. Aber das war [



Hasso Plattner INTERVIEW

SOFTWARE-SCHMIED, MAZEN UND SEGLER: DAS IST HASSO PLATTNER

Hasso Plattner wuchs in einer Arztfamilie in Berlin auf, wo er mit seinen
Eltern auf einer Jolle segelte. Dann zog die Familie nach Konstanz. Als sich
die Eltern scheiden lieBen, war er 15 und wurde zu einer militarisch ge-
fithrten Schule in Bayern geschickt. Der ,Uberlebenskampf” dort habe
ihn hart gemacht, sagt er. Plattner studierte Nachrichtentechnik und trat
nach dem Abschluss 1968 als Programmentwickler bei IBM ein. 1972
machte er sich mit vier Kollegen selbststindig und griindete das Software-
Unternehmen SAP. Mit standardisierter Unternehmens-Software feierte
er Erfolge. Der internationale Durchbruch gelang 1992 mit der Einfiihrung
des Systems R/3. Heute setzt SAP als drittgrifite Software-Schmiede der
Welt etwa 7 Milliarden Euro um und beschiftigt mehr als 32 000 Mitarbei-
ter in Gber 50 Lindern. Wenn Plattner, potenter Wissenschaftssponsor
mit sozialem Engagement, nicht in Deutschland ist, wohnt er mit Fami-
lie in Famcourt/Siidafrika, wo er eine Golf-Anlage unterhalt.

Im Segeln macht der ehemalige 470er- und Flying-Dutchman-Segler erst-
mals 1989 auf sich aufmerksam. Als Neuling fasst er in kurzer Zeit Ful
in der deutschen Admiral’s-Cup-Szene. 1991 steuert er im zweiten Anlauf
den Eintonner ,Abap/4" in das Cup-Team. Deutschland wird Flinfter. Er
segelt Touren und Fahrtenregatten mit seinen ,Loftfaris®. Nach der Bal-

tic M1 kam eine 52, und seit 1997 ist es eine Baltic 70 in der Ostsee. Au-
Berdem segelt er seit zwei Jahren mit dem modernsten High-Perfor-
mance-Cruiser der Welt, dem 147-FulBer Misione®, 1993 gibt Plattner mit
dem neuen IM5-50-Fuler ,Morning Glory” sein Hochseeregatta-Debiit
beim Kapstadt-Rio-Rennen und siegt berechnet. 1996 lasst er sich den
IM5-Maxi Morning Glory” (80 Full) bauen. Er bricht den Kapstadt-Rio-
sowie den 22 Jahre alten Sydney-Hobart-Rekord.

Beim Kemwvood Cup vor Hawail kammt es zur legendéren ,Mooning"-Epi-
sode. Plattner soll Konkurrent Larry Ellison den blanken Hintern gezeigt
haben, so dessen spitere Behauptung. Plattner dementiert heftig. Sei-
ne Darstellung: In Filhrung liegend, bricht der Mast der Morning Glory®,
Ein Crewmitglied verletzt sich am Finger und blutet stark. Die in der Wel-
le schlagenden Mastteile drohen, das Schiff zu beschadigen, die Ma-
schine fallt aus. Schleppversuche kleinerer Boote scheitern. Ellison ist mit
«Sayonara® |ingst entschwunden, als sich deren Tender ndhert. Der Fah-
rer umrundet das Boot und filmt, weigert sich aber zu helfen. Da zeigt
Plattner der Tendercrew den Hintern. Seitdem ist er beim Segeln nicht
mehr hdufig auf Ellison getroffen. Seit zwei Jahren feiert er Erfolge mit
dem maxZ86-Neigekieler und in der Owner-driver-Klasse Far 40.




Der Steuermann. Plattner gibt un-
gemn das Ruder aus der Hand. Auf
der Farr 40 |&sst er sich am liebsten
von Russell Coutts (r.) beraten

schnell vergessen. Es wird sauber und auch mit
der nitigen Aggressivitat gesegelt. Aber abends
beim Bier haben sich alle wieder lieb.

Haben Sie nach diesem Segelgenuss iiber-
haupt noch Lust auf die groBen Boote, mit
denen 5ie sonst unterwegs sind?

Das ist etwas vollkommen anderes. Beim Big-
boat liebe ich den Mannschaftsaspekt. Und die
Technik. Man kann viel investieren und trotz-
dem verlieren. Das macht den Reiz aus. Be-
sonders mit der maxZ86 habe ich schon viel
Spal gehabt. Der Pendelkiel wird rwar etwas
zu hach bestraft, dafiir sind wir aber eine halbe
Stunde vor den anderen an Land, geduscht,
umgezagen und kénnen das erste Bier trinken.
Macht diese Formelsegelei angesichts sol-
cher Ergebnisse iiberhaupt Spali?

Wir wollten mit der maxZ86 ja eine Box rule eta-
blieren, in der wir vergiitungsfrei segeln. Acht
Eigner hatten zugesagt. Aber schlieBlich wur-
den es nur zwei. Sie sind zu eigenwillig und die
meisten vielleicht auch keine richtigen Segler.
Wollten Sie deshalb lhre maxZ86 verkaufen?
Das hatte andere Griinde. Wenn zwei Teams so
lange gegeneinander segeln wie die von ,Mor-
ning Glory” gegen ,Pyewacket”, fangen sie an,
sich ineinander zu verbeifen und immer ag-
gressiver zu kimpfen. Das kann man mit einem
505er machen, aber nicht mit Schiffen, die an
den Tonnen mit ihrem Bugspriet 15 Knoten
schnell aufeinander zuhalten. Da riskiert man
Menschenleben. Das ist mir zu gefdhrlich. Ich
machte nicht ins Gefdngnis gehen, weil mir ein
Richter sagt, ich hatte auch woandershin steu-
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ern kdnnen. Das ist jetzt einigermalen geklart.
Wir werden es noch mal probieren.

Sie sind in diesem Jahr mit dem Schiff das
2225-Meilen-Rennen Transpac gesegelt und
haben mit einem Rekord gewonnen.

Das war wirklich eine schine Erfahrung. Aber
Langstreckenrennen sind nicht das Problem.
Passt die Farr 40 besser zu lhrer Philosophie
der kontrollierten Aggressivitat?

Ja, das ist eine fantastische Klasse, Tolle Leute,
und das Segeln macht viel Spalk. Natiirich noch
mehr, wenn man vorn ist.

War Platz zehn bei der Weltmeisterschaft in
diesem Jahr eine grofle Enttduschung?
MNein. Anfangs konnten wir ja gut mithalten. Mur
zum Schluss haben wir zu viel riskiert. Da wen-
det man zwei Bootsldngen unter der Anliege-
linie und hofft, dass man fiinf Boote einholt,

,Coutts sagte, ich solle
den Mund halten, er sei
auch frustiert. Da war
ich zufrieden”

wenn es gut geht. Aber es geht nicht gut, und
man ist Letzter.

Russell Coutts, Ihr Lieblingstaktiker, hat die
Ansagen gemacht. Reagieren Sie sehr saver
auf solche Fehler?

Wir haben schon Meinungsverschiedenheiten.
Ich habe mich mal beklagt, dass wir so viele
Wenden fahren und immer weiter zuriickfallen.
Da sagte er, ich solle den Mund halten und wei-
tersteuern. Er sei genauso frustriert wie ich. Da
war ich wieder zufrieden. Er macht Fehler, aber
im Schnitt ist er verdammt gut. lch schatze be-
sonders seinen Ton an Bord. Die Stimmung ist
gut, weil ihn alle als Fihrungspersénlichkeit an-
erkennen. Und er gibt Fehler offen zu.

Wie eng ist lhre Beziehung? Kann man von
Freundschaft sprechen?

Es ist eine Partnerschaft. Wir segeln seit 1996
zusammen, respektieren uns und haben Spafl
auf dem Wasser. Diese Saison ist er sogar das
Transpac mit uns gesegelt, obwohl Offshore-
Rennen gar nicht sein Ding sind. Es war seine
léngste Regatta. Ich erinnere mich an eine Nacht
bei Mondschein. Wir glitschten mit 20 Knoten,
da war er richtig euphorisch.

Aber ihn wird wohl auch das Geld locken.
Er hat seinen Preis wie jeder Profi. Aber der ist
deutlich geringer, als alle glauben. Seine For-
derungen sind nie Gberzogen. Dabei kann er
sich ja aussuchen, wo er segelt.

Ist so ein Profi vergleichbar mit einem Top-
Manager in der Wirtschaft?

Auf Russell trifft das zu. Er ist ja nicht nur Seg-
ler, sondern auch Ingenieur. Den Umbau der



er Racer. Plattners Yacht bei der
ar-20-W - als Favorit nur 10.

rmaxd fiir das Transpac hat er selbst organisiert,
Kiele verlangert, neue Bombe, grieres Grof,
kiirzerer Baum. Im Delegieren ist er sehr gut,
Die Transpac52 ist zurzeit angesagt. Ist das
nichts fiir Sie?

Im Prinzip schon, aber ich méchte steuern. Be-
vor ich nur noch die Schecks ausstelle, sieht
man mich, solange meine Knie das erlauben,
im 505er. Die Transpac-Klasse hat noch keine
Owner-driver-Regel. Ich bin zwar schon gegen
viele America's-Cup-Steuerleute ordentlich ge-
segelt, aber so eine ganze Serie lang muss ich
mir das nicht antun. Ich kann ja auch nicht ge-
gen den Federer im Tennis gewinnen. Und ge-
gen die Scharapowa wohl auch nicht.

Was bedeutet Ihnen Segeln?

Das komplexe Gebilde aus fAsthetik, Technik,
Wasser und Wettkampf.

Ist Segeln thr Synonym fiir Entspannung?
Nein, beim Regattasegeln entspannt man sich
sicher nicht. Aber es macht Spal, gut zu segeln
und noch mehr 5pal zu gewinnen.

Hasso Plattner INTERVIEW

Aber Sie sind auch Fahrtensegler.

Ma ja, wenn man das so sagen kann. Wir sind
neulich bei 30 Knoten Wind mit meiner ,Loft-
fari" von Rigen nach Bornholm gesegelt. Da
gab es Wellen, wie ich sie nur vor Hawaii erlebt
habe. Niemand sonst war draullen. Die Spit-
zengeschwindigkeit war 18,2 Knoten ohne Spi.
Migen Sie auch beschauliche Ankerbuchten?
Matiirlich. Das meine ich mit Asthetik. Natur.
Ich bin in diesem Sommer mit meinen beiden
Tachtern nach Schweden in die Schiren gese-
gelt. Die wollten zur Weltmeisterschaft der Is-
landpferde, und wir waren das Hausboot, Aber
um rechtzeitiz anzukommen, mussten wir 110
Meilen am Tag schaffen. Das war dann auch
wieder nicht so beschaulich. Aber ich hatte
nichts dagegen. Nur langsam segeln kinnte ich
nicht. Schon als ich Anfang der Siebziger Torns
auf Stahlschiffen in Holland gemacht habe,
musste ich immer irgendwao noch ein Segel an-
bauen, um ein paar Zehntel herauszuholen.
Was denken Sie iiber Fahrtensegler? =




INTERVIEW Hasso Plattner
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Wenn so ein Skandinavier mit seinem Schiren-
kreuzer einhand unter Segeln anlegt, habe ich
héichsten Respekt. Andererseits war es mir
peinlich, als ein Bekannter bei mir an Bord  Klar
bei Varleine” schrie. Ein Ddne, der dabei war,
verdrehte die Augen und hielt sich die Ohren
zu. Man merkt manchmal, dass Skandinavier
natirlicher mit dem Wasser aufwachsen.

Wie sehen Sie die Entwicklung im Bootsbau?
Da ist in den vergangenen Jahren viel gesche-
hen. Besonders X-Yachts hat viel dafiir getan,
dass Fahrtenyachten schneller geworden sind.
Mur schade, dass unsere deutsche Hochsee-
rennszene auf der Strecke geblieben ist.
Verfolgen Sie den America’s Cup?

Mattirlich, das muss man doch als Segler. Ich le-
s& Ja lhre Zeitschrift. Generell finde ich, dass es
ein fundamentaler Fehler van Alinghi war, an
den alten Yachten festzuhalten. Das ist ein
Grund fur mich, da nicht mitzumachen. Das ist
nur noch ein Kampf zweier Milliardire, Es kann
doch nicht sein, dass ich mit meiner schnelleren
Haochseeyacht mit Generator und Kilhlschrank
Kreise um die Formel-1-Yachten des Segel-
sparts drehen wiirde. Dass jetzt so viel Geld in
eine Klasse gesteckt wird, um sie vielleicht zvuei
Zehntel schneller zu machen, ist doch Quatsch.
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,Es war falsch, an den
alten Cuppern festzuhal-
ten. Ich bin jetzt schnel-
ler als die Formel 1”

Sehen Sie sich die Rennen im Fernsehen an?
Beim letzten Mal bin ich eingeschlafen. Da pas-
siert doch nichts. Hitte man den Canting keel
erlaubt, witrden die Schiffe vor dem Wind bis zu
30 Knoten und am Wind 18 Knoten erreichen.
Wenn die aufeinander zuschieen, iberschlgt
sich die Stimme des Kommentators,

Aber damit funktioniert Matchrace nicht.
Man muss doch nicht glauben, dass das irgend-
einen auf der Welt interessiert, wenn er nicht

America’s-Cup-Aben-
teuer. Plattner spon-
serte 2003 mit SAP
Team Mew Zealand
im Finale. Der geniale
Deal wurde zu einer
herben Niederlage

Spalt daran hat, Regelbiicher zu studieren. Die
Feinheiten des Langsamsegelns sind nicht der
breiten Masse riberzubringen. Man braucht ein
Spektakel, und das geht nur mit Speed. Die
Leute wollen Wagenrennen sehen.

Wie beim Volve Champions Race?

Ein 49er unter Land oder im Hafen ist doch wie
ein Albatros auf dem Boden. lch halte nichts von
den krampthaften Versuchen, Live-Zuschauer fiir
den Segelsport zu gewinnen.

Wie bewerten Sie, dass Deutschland erst-
mals beim America’s Cup dabei ist?

Ich finde es toll, dass endlich etwas in die Gan-
ge gekommen ist. Aber ich finde es lberhaupt
nicht toll, ein Produkt zu vermarkten, bever
man in Produkt hat. Erst einmal hitte man
sich das Know-how fiir den Cup erarbeiten sol-
len. Danach kann man iber die publizistische
Nutzung nachdenken. Es ist doch peinlich, eine
Produktkampagne zu starten, verbunden mil
dem Mamen Deutschland, und dann kann man
mit Mithe nur Shosholoza und China schlagen.
Wie wire es richtig?

Bill Koch hat den Weg fiir 1992 gezeigt. Zu-
erst kaufte er sich den Maxi Matador®, tes
tete damit zwElf Kiele und gewann zweimal die
Maxi-Wh. Dann startete er die AC-Kam- [>



pagne und zog sie wie einen Strich bis zum
Sieg durch.

Hat es Sie nie gereizt, selber eine Kampagne
zu starten?

Mir ist das zu viel Geld fiir zu wenig perséinliche
Herausforderung. Insbesondere, weil es um so
wenig technische Innovation geht. Da gibt es
wichtigere Dinge im Leben. Was aber nicht die
Leute abwerten soll, die das tun.

2003 waren Sie mit SAP beim Team New Zea-
land als Sponsor dabei. Was erst als Marke-
ting-Coup galt, weil der Platz im Finale sicher
war und Larry Ellison es nicht schaffte, en-
dete mit dem Desaster gegen Alinghi. Hat
das auch lhre AC-Begeisterung abgekiihlt?
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Uberhaupt nicht. Es war fiir SAP eine gute Sa-
che, beim Cupverteidiger an Bord zu sein. Dass
sie so gerupft wurden, war natirlich nicht
schin. Wir waren auch nur einer von flinf Spon-
soren, lch war nicht mit viel Herzblut dabei.
Wie ist lhre Beziehung zu Larry Ellison, dem
Chef von BMW Oracle, mit dem Sie seit Jah-
ren auf dem Regattakurs und im Geschéft die
Klingen kreuzen?

Eine Freundschaft ist es nun nicht gerade. Im
Geschift arbeiten Oracle und SAP auf der einen
Seite zusammen und bekdmpfen sich auf der
anderen Seite, Wenn wir uns treffen, gehen wir
freundlich miteinander um und schiitteln uns
die Hand. Da wundern sich die Leute immer.

INTERVIEW Hasso Plattner

Technik-Enthusiast. Der Neige-
kiel wie bei seiner maxZB6 hat
es Platiner angetan. Er fordert
die Innovation auch fiir den Cup

,Man braucht ein

Spektakel, und das geht
nur mit Speed. Die Leu-
te wollen Wagenrennen”

Letztes Silvester hat er mich noch eingeladen,
auf seinem B-Boot gegen ihn zu segeln.

2003 haben Sie dem US-Segelmagazin ,.5ai-
ling World” gesagt, Sie werden wegen der
~Mooning”-Geschichte (s. Kasten) nie gegen
Ellison im America’s Cup antreten. Ist das der
eigentliche Grund fiir Ihre AC-Ablehnung?
Ach was, es sind die genannten Griinde der
fehlenden technischen Innovationen. Die Ge-
schichte ist doch Schnee von gestern.

Was ist lhr schéinstes Erlebnis im Segeln?
Ich erinnere mich an viele. Schlieflich haben wir
schon die meisten groBen Hochseerennen ge-
wonnen. Fastnet, Kapstadt-Rio, Transpac, Ber-
muda. Aber der Sieg beim Sydney Hobart Race
1296, das Uberleben der Bass Strait, das Ein-
laufen in Hobart nachts um drei vor 3000 Zu-
schauern, der neue Rekord — das war etwas
Einmaliges.

Seit Sie vor zwei Jahren den Chefsessel von
SAP mit einem 5itz im Aufsichtsrat tausch-
ten, bleibt lhnen mehr Zeit zum Segeln. Wel-
che sportlichen Ziele haben Sie noch?
Konkrete langfristige Ziele verfolge ich nicht
beim Segeln. Ich michte SpaB haben. Aber in
der Farr 40 wollen wir den zehnten WM-Platz
ausbigeln. Und im 505er habe ich jetzt bei der
nichsten WM das erste Flinftel angepeilt.



