SPORT 505er-WM

Auf der Welle des Erfalgs.
Waolfgang Hunger (r.) und
Holger less behalten in

Warnemiinde die Balance
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Hunger- macht:

Zur 50. Weltmeisterschaft der 505er startete das grofte Feld in der Geschichte de
Warnemiinde holten Wolfgang Hunger und Vorschoter Holger Jess den Titel -
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Uullgas Die WM- Snehten Kellner/Stammerjohannn (L) peilen nach der Luvtonne die Offset-Marke an umi bereiten das Spimandver vor

Promi-Besucher.
SAP-Griinder
Hasso Plattner (1.)
hat als 46. keine
Probleme, den
gewichtigen US-
Unternehmer
Philippe Kahn (64.)
in Schach zu
halten
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s gibt Siege, die mehr wiegen als ein ers-
ter Platz. Tore, die mehr bedeuten als
ein Tor. Punkte, die wertvoller sind als
ein Punkt. Bigpoints.

Am dritten Tag der 505er-WM vor
Warnemiinde gelingt dem Boot mit der
Nummer GER 8851 solch ein Sieg, der bei der Konkur-
renz eine Mischung aus Respekt und Resignation hervor-
ruft. In der Ergebnisliste dieses Tages stehen hinver der
eins die Namen Wolfgang Hunger und Holger Jess. Die
Lektion, die sie ihren Gegnern in diesem fiinften Rennen
erteilen, ebnet den Weg zu ihrem historischen dritten
WM-Titel bei dieser 50. Weltmeisterschaft.

Es ist einer jener Tage, denen Warnemiinde seinen
Ruf als Topspot unter den internationalen Regattarevie-
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ren verdankt. Bestindiger, auflandiger Nordwestwind,
herrliche lange Wellen und etwas Sonne. Bei optimalen
Bedingungen eriffnet der Amerikaner Hagen das Ren-
nen. Gemifl seiner gestrigen Platzierung gibt er heute den
so genannten Pladfinder fiir den Torstart (siche Seite 175).

Hagen hilt, mit Wind von Backbord, also eigentlich
ohne Wegerecht, auf 169 Schiffe zu, die raumschots mit
Maximal-Speed anf ihn zielen und dann knapp hinter sei-
nem Heck ruckartig anluven. Acht Minuten lang klatscht
ein Bug nach dem anderen durch seine Heckwelle.

Der Grofiteil der Flotte ordnet sich hinter dem Pfad-
finder sauber in der ersten Reihe mit freiem Wind ein.
Das gelingt beim Torstart deutlich mehr Crews und denen
deutlich linger als beim Linienstart. Geschwindigkeit ist
Trumpf. Erst wenn der Abstand der Top-Teams zum &
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Bissig. Es gibt
kaum ein Bild,
auf dem Waolf-

gang Hunger
nicht die Zdhne
zu Hilfe nimmit

»DER TITEL WAR NICHT ERNSTHAFT IN GEFAHR"

YACHT: Herzlichen Gliickwunsch zum dritten
505er-WM-Titel. War es ein einfacher Sieg?
Hunger: Sechs Punkte Vorsprung vor den Ameri-
kanern sind nicht viel. Aber der Abstand sieht en-
ger aus, als er eigentlich war. Wir hatten nicht das
Gefiihl, dass der Titel ernsthaft in Gefahr war.
Aber der Start in die Serie verlief mit Rang 24
alles andere als optimal.

Da haben wir uns sehr gedrgert. Der Pladfinder
wurde beim Torstart sweimal behindert. Dann
muss man den Start abbrechen. So sind wir mit
groBem Abstand gestartet und hatten sofort un-
seren Streicher weg.

Ihr Vorschoter Holger less hat sich nach dem
ersten Tag im Interview mit den .Kieler Nach-
richten” sehr kritisch iiber die Leistung der
Wettfahrtleitung geduBert. Der Wettfahrtleiter
wartet heute noch auf eine Entschuldigung.

Es sind da noch andere Sachen vorgefallen. Ein
Amerikaner hat den Pfadfinder behindert und ist
dafiir nicht disqualifiziert worden. Und nach ei-
ner Bahnverkiirzung ist die riesige Flotte villig
uniibersichtlich gemischt worden. Einige haben
sogar abgekiirzt. Das Rennen hiitte annulliert
werden miissen. Holger hat danach sehr emotio-
nal reagiert. Das hitte er nicht tun sollen.
Standen Sie sehr unter Druck, die Jubiliums-
WM im eigenen Land zu gewinnen?

Es war schon elwas anderes als irgendeine ande-
re WM. Und wir haben uns auch ziemlich profes-
sionell vorbereitet. Fast wie bei meinen Olympia-
Kampagnen im 470er, wenn auch mit deutlich
weniger Trainingsstunden. Der Druck war da und
ich war nicht so sicher, ob es wirklich klappt.

Die Konkurrenz war heftig. Besonders die drei
von Milliarddr Kahn bezahlten Profiteams aus
den USA hatten es auf den Titel abgesehen.
Warum kénnen Sie als Amateur da mithalten?
Die treiben schon einen sehr hohen Aufwand.
Aber bei wechselnden Bedingungen haben wir
unsererseits Vorteile,
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Hitten Sie auch den Profisegler und Titelver-
teidiger Morgan Larson schlagen kiinnen, der
nicht angetreten ist?

Klar, der ist nicht besser, nur weil er mit dem Se-
geln Geld verdient.

Wie sehr haben Sie sich iiber die Niederlage
bei der Kieler Woche gedrgert?

Es hat mich schon gewurmt. Claas Lehmann und
Martin Schiler hatten eine Woche, in der alles
passte, und wir waren nicht gut drauf. Aber die
W war unser Ziel in diesem Jahr. Darauf war
unser Plan abgestimmt, und alles hat funktioniert.
Es ist micht lange her, da hatten deutsche
505er-Crews keine Chance, in die Néhe der
Top Ten zu kommen. Jetzt sind vier Teams un-
ter den ersten sieben. Wie erkliren Sie das?

Es hat waohl schon mit unserem Einstieg in die
Klasse zu tun. Mach den Erfolgen haben wir Schif-
fe mit dem bestehenden Set-up inklusive Trimm-
informationen in Deutschland verkauft. Dadurch
sind mehr Leute schnell geworden, Entsprechend
sind die von Holger verkauften und ausgebauten
Rondar-Schiffe auf hichstern Niveau. Gute Segler
kéinnen jetzt mit bestem Material beginnen.

Die Amerikaner drgert die deutsche Dominanz.
Phillipp Kahn, der schon ein Dutzend 505er
besitzt, hat jetzt selber eine Form gebaut und
produziert eigene Hightech-lollen. Macht das
die Klasse nicht kaputt?

So lange die Schiffe frei verkauflich sind, sehe ich
kein Problem. Aber ich glaube auch nicht, dass
die viel schneller werden kénnen als wair.
Welchen Anteil hat Holger Jess am Erfolg?

Wir sind eine optimale Kombination. Er ist ein
erstklassiger Vorschoter. AuBerdem kann ich sicher
sein, dass er das Boot optimal vorbereitet. Dafiir
hitte ich neben meinem Arztberuf keine Zeit.
Erwarten Sie einen Boom fiir die Klasse nach
der groBen Resonanz der Jubildums-\Wn?

Mal sehen, was davon bleibt. Verdient hitte es
der 505er. Er macht unglaublich viel Spali.




Rest des Feldes groff penug ist, gewinnen sie die taktische
Freiheit, Winddrehungen durch Wenden in Vorsprung
umzumiinzen. Deshalb ist die Startkreuz deutlich inger
als die ibrigen Schenkel. Bis dahin sind sie verdamm, auf
die gewihlte Seite zu segeln. Die Schiffe, die spit hinter
dem Pfadfinder starten, kreuzen mit Wind von Steuer-
hord und blockieren mit Wegerecht den Rest der Flotte.

Manche ‘Ieilnehmer begegnen dem uniibersichtlichen
Gewusel der Rennerdffnung mit gehirigem Respekt. Die
Jubiliums-WM hat Crews gelockt, von denen viele kaum
oder gar keine Regatta-Erfahrung haben. Egal, Haupt-
sache, dabei sein. Allein 114 deutsche Mannschaften zih-
len zur grisfiten 505er-Flotte der Geschichte.

Die Fiven-Familie adoptiert sie gern. Sie werden in
dic Wagenburgen aus Bussen, Vans und Kombis inte-
griert. Man lchrt sie, die Neoprensocken zum Trocknen
iiber die Scheibenwischer zu stiilpen, die Unterpersenning
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zum Vorzelt zu machen und das Event-"T-Shirt nicht zum
Event zu tragen. Dazu der passende Schmuddel-Look,
lissige Sonnenbrille, salzverkrustetes Kippi. 505er-Seg-
ler leben das Understatement. Sie kiinnten sich Hotel-
suiten leisten, statt in den Kombi zu kriechen. Hinter dem
Schlabber-Ohtfit verbergen sich zu einem grofien "Tzil ge-
standene Miinner, die im richtigen Leben ,Manager Ma-
gazin® und , Financial Times" lesen. Aber das Hausen in
der Wagenburg gehiirt zum 505er way of life. Es ent-
spricht dem Credo: immer schiin bodenstindig bleiben,
Lback to the roots®.

Das hat besonders den Amerikaner Philippe Kahn be-
geistert. Als der schwerreiche 130-Kilo-Steuermann die
Luvtonne in den Achtzigern erreicht, ist das Fiihrungstrio
mit den Kieler-Woche-Sicgern Claas Lehmann/Martin
Scholer, Dietrich Scheder-Bieschin/Rainer Gérge und
Hunger/Jess zwar lingst entschwunden. Aber der =

entwickeln 35 Pro-
als 470er. Gewicht
‘am Draht ist nitig




Software-Milliardir kimpft uin den Respekt der Flotte.
Die Sache mit der Wagenburg lisst er zwar aus — er hat
fiir seinen Tross die gesamite 17. Erage des Nobel-Haotels
Neptun gemietet —, aber der 53-Jihrige geniefit den Adre
nalinrausch bei der ‘Tonnenrundung im Zehner-Pack ge
nauso wie das Diisseldorfer Youngster-1Duo Bogacki/Lin
demann, das den Start seiner 470er-Olympiakampagne
hier mit dem Junioren-Weltmeistertitel (U 25) befeuert
und im Gesamtklassement Rang 12 belegt.

Kahn ist Grofieres gewohnt, wie seine 77 Fufl Super-
sled, Farr 40, Mumm 30 oder Melges 24. Er gibt seit ei-
niger Zeit mehrere Millionen Dollar pihrlich fiir das Se-
geln aus, ist selber mehr als 200 Tage auf dem Wasser, hat
fiir sein Pegasus-Racing-Team mehr als 40 Profi-Segler
auf der Gehaltsliste — aber jetzt ist er gane dem 505er ver-
fallen. Fin Dutzend Fiven soll er in seinem Besitz haben
und regelmifiig vor seinem Heimatrevier in Santa Cruz
bewegen lassen,
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Zaghafter Jubler.
Rainer Girge, im
Trapez von
Dietrich Scheder-
Bieschin, freut
sich iiber Bronze

Der Haussegen im Team hingt nur einmal schief, als
der Boss nicht von anderen Pegasus-Profis unterrichtet
wird, dass ein Protest gegen ihn vorliegt. Kahn erscheint
nicht zur Verhandlung und wird wegen Abschiebens vom
Gegner und grober Unsportlichkeit mit einer nicht
streichbaren Disqualifikation (DINDY) bestraft. Immerhin
gelingt es den Profis bei ciner Nachverhandlung, den
Penalty in eine streichbare Strafe umenwandeln.

An der Luvtonne hat er einen anderen heransragenden
Fiven-Promi in seinem Kielwasser. Hasso Plauner, der
Griander der SAP-Software-Schmiede, ist mit seinen 61

Jahren ebenso auf die Jolle zuriickgekommen wie sein LIS

Kollege. Allerdings bringt der Deutsche deutlich mehr
Grundlagen mit. Er segelte schon im 470er gegen Waolf-
gang Hunger. Und mit dem Vaorschoter-Profi Peter Alarie
am Draht erinnert er sich immer mehr an seine Whrzeln.
Plattners Hohepunkr ist ein elfter Platz bei Starkwind im
dritten Lauf. Und nun passiert er auch in dicsem Ren- =

Harte Arbeit.
Das Revier vor
Warnemiinde
brachte viele

der 170 Crews an
ihre Grenzen.
Aber der Mega-
Event war ein
voller Erfolg
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DAS IST DER 505ER

|. ie Entwicklung der Klasse begann 1953, Bei Vergleichs-
wettfahrten des Welt-Seglerverbandes im franzéisischen La
Baule mit dem Ziel, die beste Zwei-Mann-Schwertjolle zu fin-
den, zeigte sich der 18-Fuller Coronet deutlich Gberlegen. Sein
Designer John Westell bekam vom franzisischen Verband die
age, das Schiff etwas zu verkleinern. Ein Jahr spater war es
50 weit — die Geburtsstunde des 505ers.

1055 fand die erste Weltmeisterschaft statt. 1957 adelte Paul
Elvstréim die Klasse mit seinem Einstieg und wurde zweimal
intereinander Weltmeister. Noch heute schwarmt er: ,Der
G05er war immer mein Lieblingsboot, obwohl ich alle magli-
then Typen ausprobiert habe, Keine Klasse hat mir so viel Spaf
pemacht.” Diese Ansicht teilen heute Segler aus Gber 20 Lan-
dern in flinf Kontinenten. Die Zahl der registrierten Boote

dhert sich der 9000.

n Deutschland werden in der Rangliste etwa 100 Crews als ak-
e Regattasegler gefiihrt. Ein Standardschiff vom britischen
ersteller Rondar kostet bei Bootshandler Holger Jess etwa

119 000 Euro inklusive Segel, so viel wie ein 49er. Fiir die Exklu-
sh-Ausstattung werden noch einmal rund 4000 Euro fallig. Ge-
prauchte konkumrenzfdhige Schiffe sind aber schon deutlich
gunstiger zu haben. Auch die Bootswerft Mader ist seit einiger
[=it auf dem 505er-Markt vertreten. Mit dem deutschen Pro-
fukt wurden Achtungserfolge gefeiert wie der Sieg im vorletz-
en WM-Rennen. Die Segel der Europ3er werden berwiegend
om Ddnen Bojsen Maller geschneidert. Das durchsichtige Kev-
ar-Grof gehort inzwischen zum Standard, die Fock wird noch
aus Dacron gefertigt. Seit das Spinnaker-Mal auf 22 Quadrat-
meter enveitert und der Spinnakerbaum verldngert wurde,
kann die Klasse gut mit der moder-
nen Skiff-Konkurrenz mithalten.
Man muss allerdings das Trimmen
lieben. Nahezu alle Variablen sind
auf diesem Schiff stufenlos ver-
stellbar. Der Steuermann kann bis
zu zehn Leinen bedienen und
damit Geschwindigkeit und Hohe
der Jolle beeinflussen. Der letzte
Schrei sind die so genannten High-
Aspect-5chwerter und Ruder. Sie
sind seitlich anstellbar, senkrecht
und waagerecht zu justieren, 30
Zentimeter schmal und bis zu 1,70
Meter tief. Info: wwavint505erde,

Kevlar-GroBsegel gehéiren zum
Klassenstandard, genauso wie
die unziihligen Trimmeinrich-
tungen, die zu beherrschen man
lernen muss. Die modernen
Ruder sind lang und schmal
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nen seimen pewichiigen Misreier, der an der Leetonne
Schwicrigheiten hat, die Windkanue zu finden
Es st micht beiche, die | Caspedale™ dicser Jolle wnent

decken. Jeh hitte es mir cinfacher vorpestellt®, sagt der

[dne Jorpen Bojsen Maller bet seiner Stppeisite in der
Klasse, der jo eme olympische € soald- wned Bromasemedail-
le im Flying Dhetchman besitzer. Und sein Bruder Jacoban
der Vomrschot starvet fase die gesamite enropdische Spicee
i seinen segeln avs,

Tmmechin kann Maoller an diesem Tag die finale Ar-
tacke des Orthopiden Honger und des Booshandlers Jess
anlf den WM-Titel aus der Mihe beobachien. Sael Bun-
den folgn GER B831 dem Fiihrungsdun, das jecz Feamipf-
limie fhr An der Kreor sind die Favoriten bei diesem
Miteelwind nicht schnell genug, aber uner Spinna Ler hea
len sie immer wieder auf. GroSmeister Honger hocke fast
aeil anf dem Serentank und divigien seine Bondar-, Five®
konzentriert die Wellenberge heab in Eichoong Fiel, Sert

Gelables
Understatement.
shSer-Segler sind
Camper. Sie hau-
sen in Bussen
und Kombis, um
ihren Speort-
gerdten maglichse
nahe u sein
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Faszimation Jalle.
S05er garanticres
cine hohe gefib-
te Geschwindig-
keit durch Mihe
Tum Wasser

der Spi nach emer Begelinderung aul 22 O hsdrammeter ge-
wachsen ist, stehr der Vorschoter wie tm Skiff ab 3 Wind-
stirken auch auf dem Vormwmid -Schenkel im Trapez,
D¥ie Fihrenden LebmanndSchiler kalsen suerst Rich-
pang Licl, Scheder-Breschin/Caiege lolgen, und Huomger!

Jess bleibe fir den Angriff keine Wahl, als ihe weilirones

Caeschoss noch win wenip weiter aul die rechoe Seite zp
lenken, Fs amd dhe entschedenden Merer.

Dier Giberprote Spa wird wic bei allen Freen etwss un-
gelenk auf den neven Bug gezerrr. Hunger mimmt e
Schot i den Mund, scheuche das Presseboot weg, wel das
Motorgeriusch stirr, und ab gehe die Post. In der Mime
der Bahin kommr die B, dic Favonten segeln fast cehn
Cirad sefer diveke Bichiung Ficl. Dhe Spisen-Crews mis-
sem nech sweimnal halsen und werheren das Rennen am
eine Boowslinge. Das war Hungers Bigpeoint. Auch wenn
nesch vier Bennen oo fahren sind: Wach dieser Miederdage

158 (e Konkurrenz besiegn Crrrien Kenrmling
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